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Description 

[0001] La presente invention a pour objet un procede 
pour le controte de la distribution et/ou le paiement du 
carburant delivre dans une station-service, ainsi que 
{'installation utilisee pour la mise en oeuvre de ce pro- 
cede. 

[0002] US-A-4 967 366 porte sur un distributeur active 
a distance par la transmission d'un code d'identification 
(PIN). 

[0003] La presente invention s'apptique plus particu- 
Iterement mais non exclusivement a la distribution de 
carburant a des vehicules appartenant a des societes 
de transport routier et qui effectuent des rotations de 
longue duree (par exemple plusieurs semaines) en de- 
hors de leur base. En effet, dans ce cas, la gestion des 
frais de carburant devient difficile a assurer par les ser- 
vices comptables qui ne repoivent les factures qu'au re- 
tour des camions a condition que les conducteurs les 
aient sotgneusement conservees. 
[0004] C'est la raison pour laquelle les societes de 
transport routier passent des accords avec les compa- 
gnies petrolieres pour faire en sorte que les montants 
relatifs aux quantites delivrees soient centralises au ni- 
veau de la compagnie petrol iere et factures par celle-ci 
a la societe de transport, le conducteur n'ayant qu'a 
fournir des elements d'identification (par exemple grace 
a une carte d'identification. simple support plastique 
parfois associe a une piste magnetique) prouvant a la 
station-sen/ice qu'il est habilite a prendre du carburant 
sur le compte de sa societe. 

[0005] It s'avere cependant que cette solution, malgre 
ses avantages, presente de nombreux inconventents 
dus principalement a t'impossibilite d'exercer des con- 
troles suffisants pour eliminer les fraudes. 
[0006] Ainsi, par exemple. le detenteur d'une carte 
d'identification pourra utiliser sa carte pour effectuer le 
plein d'un vehicule prive n'appartenant pas ^ la societe. 
[0007] De meme, le controle exerce par le prepose 
present a la caisse de la station-service n'intervient qu'a 
la sortie de la station, c'est-a-dire une fois que le vehi- 
cule a fait le plein. II est alors difficile d'intervenir effica- 
cement, dans le cas ou le code d'identification present 
sur la carte du conducteur est sur une liste noire. 
[0008] Pour supprimer ces inconvenients. on a es- 
saye d'equiper les calculateurs associes aux differents 
groupes de pompes, d'une unite de lecture couplee a 
un controleur de pompe situe habitueltement dans le lo- 
cal boutique de la station, ce controleur etant alors pro- 
gramme de maniere a proc^der aux verifications neces- 
saires, avant d'habiliter la pompe a distribuer du carbu- 
rant. 

[0009] Toutefois. cette solution s'avere peu efficace 
puisqu'elle ne permet pas de saisir automatiquement 
(sans possibility de falsification) les donnees relatives 
au vehicule. 

[0010] En outre, cette solution ne permet pas de ga- 
rantir qu'une fois I'habilitation obtenue, t'utilisateur rem- 



plisse le reservoir du camion de Tentreprise en compte 
et non tout autre reservoir ou recipient. 
[0011] L'invention a done plus particulierement pour 
but de supprimer ces inconvenients. 
5 [001 2] Elle propose a cet effet un procede de controle 
et/ou de paiement comprenant : 

prealablement au remplissage du reservoir a partir 
d'un pistolet de distribution associe a un calculateur, 

10 la saisie par une unite receptrice associee a ce cal- 
culateur, de donnees d'identification relatives au 
chauffeur et/ou a la societe de transport et la trans- 
mission a un terminal associe au controleur de 
pompe de ces donnees d'identification ainsi que de 

15 donnees specifiques au calculateur, en particulier 
son numero, done sa localisation, 

la verification, par le controleur de pompe ou le ter- 
minal, que rien ne s'oppose a la delivrance du car- 

20 burant, cette verification s'effectuant par comparai- 
son des donnees d'identification avec des donnees 
detenues par le controleur de pompe ou le terminal, 
en particulier la liste noire, puis la commande par 
le controleur du passage du calculateur, initiale- 

25 ment en mode libre service, en mode systeme, 

des que le pistolet de la pompe est introduit dans le 
reservoir, la lecture par un systeme electronique 
embarque a bord du vehicule d'un numero d'identi- 

30 fication contenu dans un module d'identification as- 
socie au pistolet puis la transmission par ce syste- 
me, a destination de la susdite unite receptrice. de 
messages comprenant le numero d'identification, 
des informations sur le debiteur ainsi qu'eventuel- 

35 lement, les donnees d'identification des chauffeurs 
habitites et le kilometrage du vehicule, ladite unite 
receptrice transmettant ces messages au contro- 
leur par I'intermedialre du susdit terminal et habili- 
tant le calculateur a commencer la distribution. 

40 

la cessation de la distribution, sur ordre du calcula- 
teur lorsque ce dernier est avise par I'unite recep- 
trice, d'une cessation de lecture du susdit module 
d'identification indiquant un retrait du pistolet hors 
45 du reservoir, 

la fin de la transaction a la suite du raccrochement 
du pistolet sur la pompe qui declenche le transfert 
par le calculateur a destination du controleur et du 
50 terminal d 'informations relatives au volume de car- 
burant delivre et au montant a payer, informations 
que le terminal peut retransmettre au debiteur. 

[0013] Avantageusement. la saisie des donnees 
55 d'identification relatives au chauffeur et/ou a la societe 
de transport pourra s'effectuer grace a une carte ^ me- 
moire support d'informations poss^dee par le chauffeur 
et un lecteur de carte associe a Temetteur/recepteur. 
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[0014] De meme, le support de donnees d*identifica- 
tion du pistolet pourra comprendre un circuit integre de 
memoire associe a une bobine et la lecture de ce sup- 
port par le systeme electron ique em barque pourra etre 
assuree par un lecteur comprenant une bobine dispo- 
see au niveau de Torifice du reservoir du vehicule en un 
emplacement tel qu'elte se trouve a proximite de la bo- 
bine du support de donnees d'identification, lorsque le 
pistolet est engage dans le reservoir. 
[001 5] Un mode d'execution d'une installation pour la 
mise en oeuvre du precede selon I'lnvention sera decrit 
ci-apres, a titre d'exemple non limitatif, avec reference 
aux dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une representation schematique per- 
mettant d'illustrer le principe du precede selon 
rinvention ; 

La figure 2 est le schema d'un dispositif a transmis- 
sion sans contact utilisable pour identification du 
volucompteur. 

[0016] Dans Texemple represents sur la figure 1. la 
station-service comprend, de fa^on classique, un poste 
de distribution (bloc 1) comportant un ensemble detrois 
pistolets de distribution de carburant 2, 3, 4 gere par un 
calculateur 5 qui affiche notamment les quantites de 
carburant delivrees ainsi que le montant a payer corres- 
pondant et qui transmet ces informations a un controleur 
de pompe 6. 

[0017] Le calculateur 5 decide de la distribution du 
carburant. II est normalement en mode "libre service" 
mais peut passer en mode "systeme" apres deroule- 
ment d'une procedure. Ceci est notamment le cas pour 
la distribution de carburant en mode de palement par 
carte de credit. 

[0018] Le controleur de pompe 6 consiste en un sys- 
teme electrontque localise dans la station, par exemple 
a un poste de surveillance ou a la caisse de I'aire mar- 
chande de la station. A ce controleur 6 est connecte le 
terminal de paiement ainsi que le terminal systeme T. 
[0019] Dans cet exemple, on a indique. par un bloc 
en traits interrompus, un vehicule V en stationnement 
devant le poste de distribution 1 . Ce vehicule V qui peut 
par exemple consister en un camion, comprend deux 
resen/oirs R^, R2 accessibles par deux orifices O^, O2 
qui debouchent respectivement sur ses deux cotes la- 
teraux. 

[0020] ConformSment a Tinvention, chacun de ces 
orifices Oi, O2 est equipe d'un dispositif de lecture sans 
contact Li , L2 comprenant, comma indiqu6 figure 2, une 
bobine 18, 19 apte a lire des codes d'identification me- 
morises dans des modules d'identification 8 equipant 
chacun des pistolets 2. 3, 4. Ces modules d'identifica- 
tion 8 a lecture/ecriture sans contact comprennent par 
exemple un circuit int6gr6 16 de petites dimensions con- 
nects a une bobine 17, cet ensemble etant enrobe dans 
une substance adaptee S cet usage telle que par exem- 



ple ABS, PS, verre, 6poxy. etc... 
[0021] Le circuit integre 16 peut comprendre une me- 
moire inalterable et inalienable programmee a I'origine, 
lors de sa fabrication de maniere a pouvoir delivrer un 

5 signal d'identification code. Toutefois, cette memoire 1 6 
pourrait etre telechargeable (ou reprogrammable) a 
{'aide de moyens appropries. L'energie electrique ne- 
cessaire au fonctionnement du circuit integre est trans- 
mise par la bobine d'inductlon 18 et regue par la bobine 

10 17 associee au circuit 1 6. La bobine d'inductlon 1 8 sert, 
lors de la lecture, a transmettre l'energie a la bobine 16 
et a recuperer le signal d'identification emis par le cou- 
ple circuit-bobine (16 et 17). Le code d'identification uti- 
lise par ce signal est par exemple de douze chiffres. 

15 Dans ce cas, on dispose de plusieurs milliards de com- 
binaisons. 

[0022] Des que le module d'identification 8 entre dans 
le champ de la bobine d'inductlon 18, 19 d'un dispositif 
de lecture L^, L2 du type de ceux equipant les orifices 

20 10, 11 des reservoirs R^, R2, le circuit integre 16 est re- 
veille. Utilisant l'energie qui lui est fournie par la bobine 
18, 19, il emet sans cesse son code sous la forme d'une 
modulation du courant circulant dans la bobine 1 7. Cette 
modulation est alors captee par la bobine 18. 19 du dis- 

25 positif de lecture Li, L2 puis trattee par un circuit analo- 
gtque 20. Le signal ainsi traite est ensuite transmis a un . 
processeur central 22 du vehicule V. Ce processeur 22 
met notamment en forme le signal pour en extraire le 
numero d'identification. 

30 [0023] Avantageusement, le module d'identification 8 
pourra presenter une forme annulaire et etre dispose 
coaxialement a I'embout du pistolet 2, 3, 4, la bobine 1 8, 
19 du dispositif de lecture L^, L2 etant, quant a elle, dis- 
posee coaxialement a I'orifice 0-|, O2 du reservoir R^, 

35 R2. Grace a cette disposition, en position engagee du 
pistolet 2, 3, 4 dans Torifice O^, O2 du reservoir R^, R2, 
les deux bobines 17, 18-19 se trouveront disposees 
coaxialement (et done parallelement) I'une par rapport 
a I'autre et faiblement distante I'une de I'autre, On ob- 

40 tient done un bon facteur d'inductlon mutuelle et done a 
la fois un bon transfert d'energte du dispositif de lecture 
Li, L2 au module d'identification 8 et une bonne trans- 
mission d'informations du module 8 vers le dispositif de 
lecture L^-Lj. 

45 [0024] Dans cet exemple, les informations delivrees 
par les dispositifs de lecture L^, L2 sont transmises via 
le circuit analogique 20 par I'intermediaire d'un multi- 
plexeur 24, au processeur central 22 dont la memoire 
peut contenir une pluraltte d'informations telles que des 

50 informations d'identification des personnes habilit6es a 
prendre du carburant, du v6hieule, de la societe de 
transport, ainsi que d'autres infomnations pouvant con- 
cerner le kilometrage du vehicule, le niveau de carbu- 
rant, les controles techniques, etc., 

55 [0025] Les informations relatives au kilometrage sont 
fournies par un organe de recuperation du kilometrage 
RK qui est branche sur le tachymetre du vehicule et qui 
est connects au processeur 22 par I'intermediaire d'une 
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liaison de type RS 232 ou RS 485. 
[0026] A partir de ces informations, le processeur ela- 
bore un signal S qui est applique a un emetteur recep- 
teur HF 25. 

[0027] Le calcutateur 5 est. par ailleurs. connecte a 5 
une unite receptrice UR comprenant, d'une part, un 
emetteur/recepteur HF accord^ sur I'emetteur/recep- 
teur 25 du vehlcule V et, d'autre part, un dispositif de 
lecture L3 d'un support d'identification S, pouvant par 
exemple se presenter sous la fomne d'une carte a puce 10 
a lecture et/ou ecriture sans contact. Une.telle carte peut 
comprendre une structure similaire a celle du module 
d'identification 8. 

[0028] L'unite receptrice UR est, quant a elle, reliee a 
un terminal T physiquement localise dans la station-ser- is 
vice en un emplacement procheducontroleurdepompe 
6 auquel il se trouve relie par une liaison filaire bidirec- 
tionnelle. 

[0029] Lefonctionnementdusystemepr^cedemment ' 
decrit est alors le sulvant : 20 
[0030] Au cours d'une phase prealable a la distribu- 
tion de carburant, confomnement au precede selon I'in- 
vention, le systeme doit identifier le chauffeur et/ou le 
transporteur et/ou le vehicule V et verifier la quality 
d"'ayant droit" du chauffeur, I'habilitant a prendre du car- 25 
burant sur le compte de sa societe. - 
[0031] A cet effet, le chauffeur doit presenter son sup- 
port d'identification S en regard du dispositif de lecture 
L3 pour une lecture sans contact des donnees d'identi- 
fication memorisees dans le support. Les informations 30 
lues par le dispositif de lecture L3 peuvent etre de deux 
ordres, a savoir : 

des informations relatives a un code applicatif spe- 
cifique identique sur toutes les cartes, par exemple 35 
de 8 bits, 

un numero d'identification du chauffeur (par exem- 
ple 40 bits) dont on garantit Tunicite, 
le numero matricule du vehicule et, eventuellement, 
un numero identifiant le transporteur (une carte per- 
mettant une lecture/ecriture est alors necessaire). 

[0032] Les Informations lues par le dispositif de lectu- 
re L3 sont transmises par une liaison filaire bidirection- 
nelle ou par Temetteur/recepteur associe a {'unite recep- 45 
trice UR. au terminal T de maniere a ce que le contrdleur 
6 sache de quel calculateur 5 il s'agit et aglsse sur ce 
calculateur 5 pour le faire passer du mode "libre sen/ice" 
dans lequel il se trouvait ^ un mode "systeme" propre a 
la mise en oeuvre du procede selon invention. 50 
[0033] Au cours de cette transmission, le terminal T 
peut proceder a une recherche pour verifier que le nu- 
mero d'identification du chauffeur et/ou du transporteur 
n'est pas dans une liste noire et que hen ne s'oppose a 
la delivrance du carburant (principe identique ^ celui uti- 55 
Use pour les cartes de credit). 
[0034] Si la recherche est positive, le terminal T don- 
ne son accord au contrdleur 6 et lui indique le numero 



du calculateur 5 concerne. Le contrdleur 6 agit alors sur 
le calculateur 5 correspondant pour le faire passer du 
mode libre service au mode systeme. Les pistolets 2, 3. 
4 sous controle de ce calculateur ne peuvent plus alors 
etre utilises en libre service. 

[0035] Si la recherche est negative, le temrilnal T In- 
fonme l'unite receptrice UR de son refus de delivrer du 
carburant au demandeur (signal sonore ou visuel). 
[0036] La phase suivante du procede consiste en la 
reconnaissance du vehicule V et du calculateur 5. 
:[0037] Cette phase s'obtient par I'engagement de I'un 
des pistolets 2, 3, 4 dans le reservoir R^, Rj du vehicule 
V. qui produit un couplage entre la bobine 18-19 du dis- 
positif de lecture L^-Lj et la bobine 17 du module d'iden- 
tification 8. 

[0038] Les donnees d'identification lues par le dispo- 
sitif de lecture L^-L2 sonttraitees parle processeur cen- 
tral 22 du vehicule V qui elabore un message pouvant 
par exemple comprendre, en plus du numero d'identifi- 
cation du calculateur 5 et du numero d'identification du 
pistolet, des informations prealablement memorisees 
par le transporteur telles que le numero matricule du ve- 
hicule V. les numeros des cartes des chauffeurs autori- 
ses a conduire le vehicule et, eventuellement, des Infor- 
mations relatives a la societe, telles que le numero de 
telephone, le numero de fax auquel le rapport de tran- 
saction devra etre envoye, le kilometrage du vehicule 
fourni par le circuit de recuperation du kilometrage RK 
associe au tachymetre. 

[0039] Ces messages sont transmis par I'emetteur/ 
recepteur 25 a I'emetteur/recepteurde l'unite receptrice 
UR. 

[0040] Des que le processeur 22 a fourni a I'emetteur/ 
recepteur 25 les informations a transmettre, celles-ci 
sont expedtees a I'emetteur/recepteur de l'unite recep- 
trice UR qui acquitte en informant par radio le proces- 
seur 22 qu'il a bien compris le message. SI ce n'est pas 
le cas, le processeur 22 re^met le message. A la suite 
de I'acquittement. les transmissions sont Intenrompues 
sauf si le pistolet 2, 3, 4 est retire du reservoir R-|, R2 et 
done si le module d'identification 8 n'est plus lu. 
[0041] Dans ce cas, le processeur 22 envoie imme- 
diatement le numero du pistolet 2. 3, 4 a l'unite recep- 
trice UR qui agit par liaison filaire sur le calculateur 5 
pour arreter la distribution. 

[0042] Ce choix de n'emettre qu'en cas de retrait du 
pistolet est notamment dicte par le soin d'economlser 
r^nergie du vehicule, et surtout de ne pas saturer les 
ondes par des Emissions permanentes de plusieurs ve- 
hicules. 

[0043] En fait, pendant toute la phase op^ratoire, le 
processeur central 22 v6rifie periodiquement, par exem- 
ple vingt-cinq fois par seconde la presence du pistolet 
2, 3, 4 dans le reservoir R^, R2. A la suite d'un nombre 
predetennine d'absence de lecture, le processeur 22 
elabore un ordre de cessation de la distribution qu'il 
transmet par radio (emetteur recepteur 25) au calcula- 
teur 5 qui stoppe la distribution. On obtient un temps de 
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reponse tres court entre le moment ou se produit la ces- 
sation de la lecture du numero d'Identification et I'arret 
de la distribution. 

[0044] En cas de reprise de la lecture du numero 
d'identification. una temporlsation permet de reprendre 
la distribution de carburant sans avoir a recommencer 
toute la sequence. 

[0045] La distribution de carburant sous le controle du 
systeme prend fin lors du raccrochement du pistolet 2, 
3, 4. Le calculateur 5 revient alors sous le controle du 
personnel de la station qui pourra remettre le systeme 
en libre service a la suite du reglement de la transaction. 
[0046] Parallelement, le raccrochement du pistolet 2, 
3, 4 marque la fin de la transaction. Le calculateur 5 
transmet alors au controleur de pompe 6 une informa- 
tion sur le volume de carburant delivre et sur le montant 
a payer. Le controleur 6 communique eventuellement 
ces informations au terminal T qui les transmet par Mo- 
dem M ou par tout autre moyen aux entreprises concer- 
nees. 

[0047] Un avantage important du systeme pr^cedem- 
ment decrit consiste en ce qu'il permet a plusieurs ve- 
hlcules de faire le ptein simultanement sur une meme 
station en mode systeme conformement au precede se- 
lon I'invention. 

[0048] Ceci est du notamment au fait que pour etre 
pris en consideration par un calculateur 5, un message 
transmis par Temetteur/recepteur 25 du vehicule V de- 
vra comprendre le numero d'identification d'un des pis- 
tolets sous le controle de ce calculateur 5. 
[0049] A cet effet, les unites receptrices UR ont toutes 
en memoire les numeros d'identification de leurs pisto- 
lets, 

[0050] Quand elles regoivent un message, ces unites 
receptrices UR verifient avant toute chose, si celui-ci 
leur est destine en faisant un controle sur le numero 
d'identification du pistolet 2, 3, 4. Elles n'agtssent sur le 
calculateur 5 ou sur le terminal T que si elles sont con- 
cernees. Grace a ces dispositions, le systeme peut 
fonctionner avec plusieurs oalculateurs. 



Revendlcatlons 

1. Precede pour le controle de la distribution et/ou le 
paiement du carburant delivre a un vehicule (V) 
dans une station-service comprenant au moins un 
groupe de pistolets de distribution (2, 3, 4) associes 
d un calculateur (5) coupl§ a un controleur de pom- 
pe (6). 

caracterise en ce qu'il comprend : 

prealablement au remplissage du reservoir du 
vehicule (V) a I'aide d'un pistolet (2, 3, 4), la sal- 
sie par une unite r^ceptrice (UR) associee au 
calculateur (5), de donn6es d'identification re- 
latives au chauffeur et/ou a la soci6t6 de trans- 
port et la transmission d un terminal (T) associ^ 



au controleur de pompe (6) de ces donnees 
d'identification ainsi que de donnees sp^cifi- 
ques au calculateur (5), 

5 - la verification, par le controleur de pompe (6) 
ou par le terminal (T), que rien ne s'oppose a 
la delivrance du carburant, cette verification 
s'effectuant par comparaison des donnees 
d'identification avec des donnees detenues par 

10 le controleur (6), puis la commande par le con- 

troleur (6) du passage du calculateur (5), initia- 
lement en mode libre service, en mode syste- 
me, 

15 - des que le pistolet (2, 3, 4) est introduit dans le 
reservoir (R-|, R2), la lecture par un systeme 
electronique (L^, L2) embarque a bord du vehi- 
cule d'un numero d'identification contenu dans 
- un module d'identification (8) associe au pisto- 

20 ■ let (2, 3. 4) puis la transmission par ce systeme, 

a destination de la susdite unite receptrice (UR) 
de messages comprenant le numero d'identifi- 
cation, des informations sur le debiteur ainsi 
qu'eventuellement, les donnees d'identification 

25 des chauffeurs habilites et le kilometrage du ve- 

hicule, ladite unite receptrice (UR) transmettant 
ces messages au controleur par I'intermediaire 
du susdit terminal (T) et habilitant le calculateur 
(5) a commencer la distribution, 

30 

la cessation de la distribution, sur ordre du cal- 
culateur (5) lorsque ce dernier est avise par 
I'unite receptrice (UR), d'une cessation de lec- 
ture du susdit module d'identification (8) Indi- 
es quant un retrait du pistolet (2, 3, 4) hors du re- 
servoir, 

la fin de la transaction a la suite du raccroche- 
ment du pistolet (2, 3, 4) qui declenche le trans- 
40 fert par le calculateur (5) a destination du con- 

troleur (6) et du terminal (T) d'informations re- 
latives au volume de carburant delivre et au 
montant a payer, informations que le terminal 
peut retransmettre au debiteur. 

45 

2. Precede selon la revendication 1 , 

caracterise en ce que les transmissions entre le ve- 
hicule (V) et la susdite unite receptrice (UR) s'effec- 
tuent par radio. 

50 

3. Precede selon I'une des revendications 1 et 2, 
caracterise en ce que le module d'identification (8) 
est de type a lecture et/ou ecriture sans contact et 
comprend un circuit integre de memoire connecte 

55 a une bobine servant a la fois au transfert de I'^ner- 
gie necessaire a son fonctionnement et a la trans- 
mission des informations. 



5 



9 



EP 0 907 938 B1 



10 



4. Procede selon la revendication 3, 

caracterise en ce que la lecture des donnees me- 
morisees dans le module d'identlfication est assu- 
ree par un lecteur (L-t. L2) comportant une bobine 
placee au niveau de roriflce (O1, O2) du reservoir 
(Ri, R2)' emplacement tel qu'elle se trouve a 
proximite de la bobine (17) du module d'identlfica- 
tion (8) lorsque le pistolet (2, 3, 4) est engage dans 
le reservoir (R-|, R2). 

5. Procede selon Tune des revendications pr^ceden- 
tes, 

caracterise en ce que pour etre prts en considera- 
tion par un calculateur (5), le message transmis par 
remetteur/r6cepteur (25) du v6hicule (V) doit ne- 
cessairement comprendre le numero d'identlfica- 
tion d'un des pistolets sous le controle de ce calcu- 
lateur (5). 

6. Disposttif pour le controle de la distribution et/ou le 
paiement du carburant delivre a un vehicule (V) 
dans une station-service comprenant au moins un 
groupe de pistolets de distribution (2, 3, 4) associes 
a un calculateur (5) couple a un controleur de pom- 
pe (6), 

- " caracterise en ce qu'il comprend : 

d'une part, au niveau de la station, une unite 
receptrice (UR) associee au calculateur (5), un 
tenninal (T) associe au controleur de pompe (6) 
et connecte par une liaison filaire a Tunite re- 
ceptrice (UR) et un module d'identlfication (8) 
equipant chacun des susdits pistolets (2, 3, 4), 
et 

d'autre part, au niveau du vehicule (V), un dis- 
positif de lecture sans contact (L^, L2) des mo- 
dules d'identlfication (8), ce dispositif de lecture 
(Li, L2) equipant Torifice {0-|, O2) du reservoir 
de carburant (Ri, R2) du vehicule (V), un pro- 
cesseur (22) qui regoit les informations en pro- 
venance du dispositif de lecture (L^, Lj) et qui 
compose des messages incluant des informa- 
tions d'identlfication du pistolet (2, 3, 4) en pro- 
venance du dispositif de lecture (Li, L2) ainsi 
que d'autres informations prealablement me- 
morisees, et un emetteur/r6cepteur (25) qui re- 
goit tesdits messages et qui les transmet a des- 
tination d'un recepteur de I'unite receptrice 
(UR). 

la susdite unite receptrice (UR) comprenant en 
outre des moyens de lecture (L3) de donnees con- 
tenues dans un support d'identificafion (S) en pos- 
session du chauffeur du vehicule. 

7. Dispositif selon la revendicafion 6, 

caracterise en ce que les transmissions entre les 



susdits emetteurs/recepteurs s'effectuent par radio. 

8. Dispositif selon Tune des revendications 6 et 7. 
caracterise en ce que le susdit module d'identifica- 

5 tion (8) comprend un circuit integre de memoire (16) 
connecte a une bobine (17), et en ce que le dispo- 
sitif de lecture (L^, L2) comprend une bobine (18, 
19) placee au voislnage de I'orifice (O^, O2) du re- 
servoir (Ri, R2). 

10 

9. Disposttif selon Tune des revendications 6 a 8, 
caracterise en ce que le susdit support d'identlfica- 
tion (S) est de type a lecture sans contact. 

Patentanspriiche 

1 . Verfahren zur Steuerung der Abgabe und/oder der 
Bezahlung des an ein Fahrzeug (V) abgegebenen 
20 Kraftstoffs an einer Tankstelle, die mindestens eine 
Gruppe von Zapfpistolen (2, 3, 4) aufweist, die ei- 
nem Rechner (5) zugeordnet sind, welcher mit einer 
Pumpensteuerung (6) verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, da(l es folgendes 
25 umfafit: 

vor dem Befullen des Tanks des Fahrzeugs (V) 
mit einer Pistole (2, 3, 4) die Erfassung von 
Identifikationsdaten, die sich auf den Fahrer 

30 und/oder auf die Transportgesellschaft bezie- 

hen, uber eine dem Rechner (5) zugeordnete 
Empfangseinheit (UR) und die Ubertragung 
dieser Identifikationsdaten an ein der Pumpen- 
steuerung (6) zugeordnetes Terminal (T) sowie 

35 spezifischer Daten an den Rechner (5), 

die Uberprufung durch die Pumpensteuerung 
(6) Oder durch das Terminal (T), da B der Kraft- 
stoffabgabe nichts entgegensteht, wobei diese 

40 Uberprufung durch Vergleich der Identifikati- 

onsdaten mit von der Steuerung (6) gespei- 
cherten Daten erfolgt, anschlieRend den Befehl 
von der Steuerung (6) an den Rechner (5), der 
sich zunachst im freien Betriebsmodus befin- 

45 det, in den Systemmodus uberzugehen, 

- sobald die Pistole (2, 3, 4) in den Tank (R^, Rj) 
eingefuhrt ist. das Lesen einer Identifikations- 
nummer, die in einem der Pistole (2, 3, 4) zu- 

50 geordneten Identtfikationsmodul (8) enthalten 

ist, durch ein elektronisches System (L^, L2), 
das an Bord des Fahrzeugs untergebracht ist. . 
anschlieflend die Ubertragung von die Identifi- 
kationsnummer enthaltenden Meldungen, In- 

55 formafionen uber den Kunden sowie gegebe- 

nenfalts der Identifikationsdaten der berechtig- 
ten Fahrer sowie des Kilometerstandes des 
Fahrzeugs durch dieses System an die vorge- 
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nannte Empfangseinheit (UR), wobei die Emp- 
fangseinheit (UR) diese Meldungen uber das 
vorgenannte Terminal (T) an die Steuerung 
ubertragt und den Rechner (5) berechtigt. mit 
der Abgabe zu beginnen. 5 

Beenden der Abgabe auf Befehl des Rechners 
(5), wenn dieser von der Empfangseinheit (UR) 
uber einen Abbruch des Lesevorgangs des vor- 
genannten Identifikationsmoduls (8) informiert io 
wird, was auf ein Herausziehen der Pistole (2, 
3, 4) aus dem Tank hinweist, 

das Ende der Transaktion infolge des Einhan- 
gens der Pistole (2, 3, 4), das die Ubertragung i5 
von Informationen bezugltch des abgegebenen 
Kraftstoffvolumens und des zu zahlenden Be- 
trags vom Rechner (5) an die Steuerung (6) und 
an das Terminal (T) austost, wobei das Tenninal 
diese Informationen an den Kunden zuruck- 20 
ubertragen kann. 

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dali die Ubertragungen zwischen dem Fahr- 
zeug (V) und der Empfangseinheit (UR) per Funk 25 
erfolgen. - _ . 



Pumpensteuerung (6) verbunden ist. dadurch, ge- 
kennzeichnet. da& sie folgendes umfa(^t: 

einerseits an der Tankstelle elne Empfangsein- 
heit (UR), die dem Rechner (5) zugeordnet ist, 
ein Terminal (T), das der Pumpensteuerung (6) 
zugeordnet und uber eine Drahtverbindung mit 
einer Empfangseinheit (UR) und einem Identi- 
fikationsmodul (8) verbunden ist, mit dem jede 
der Pistolen (2, 3, 4) versehen ist, und 

andererseits am Fahrzeug (V) eine Vorrichtung 
(L^, L2) zum kontaktlosen Lesen der Identifika- 
tionsmodule (8), wobei diese Lesevorrichtung 
(Li, L2) an der Offnung (O^, O2) des Kraftstoff- 
tanks (R^, R2) des Fahrzeugs (V) angebracht 
ist, einen Prozessor (22), der die Infonnationen 
empfangt, die von der Lesevorrichtung (L^, L2) 
stammen, und der Meldungen erzeugt, die In- 
formationen zur Identifikatlon der Pistole (2, 3, 
4), welche von der Lesevorrichtung (L^, Lj) 
stammen, sowie andere zuvorgespeicherte In- 
formationen enthalten, und einen Sender/Emp- 
fanger (25), der die Meldungen empfangt und 
sie an einen Empfanger der Empfangseinheit 
- - (UR) ubertragt, - - 



Verfahren nach einem der Anspriiche 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daU das Identiflkationsmo- 
dul (8) eines zum kontaktlosen Lesen und/oder 
Schreiben ist und eine integrierte Speicherschal- 
tung aufweist. die an eine Spule angeschlossen ist, 
die gleichzeitig zum Transfer der zu seinem Betrieb 
erforderiichen Energie und auch zur Ubertragung 
der Informationen dient. 



wobei die Empfangseinheit (UR) ferner Mittel (L3) 
zum Lesen von Daten aufweist, die auf einem Iden- 
30 tifikationsmedium (S) im Besitz des Fahrzeugfah- 
rers enthalten sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dali die Ubertragungen zwischen den' 
35 Sendern/Empfangern per Funk erfolgen. 



4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dal^ das Lesen der im Identifikationsmodul ge- 
speicherten Daten durch einen Leser (L^, L2) si- 
chergestellt ist, der eine Spule aufweist, die an der 
Offnung {O^, O2) des Tanks (R^, R2) an einer Stelle 
angeordnet ist, an der sie sich nahe der Spule (17) 
des Identifikationsmoduls (8) befindet, wenn die Pi- 
stole (2, 3, 4) in Eingriff mit dem Tank (Ri,R2) steht. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daf^ zur Berucksich- 
tigung durch einen Rechner (5) die vom Sender/ 
Empfanger (25) des Fahrzeugs (V) ubertragene 
Meldung zwingend die Identifikationsnummer einer 
der von diesem Rechner (5) gesteuerten Pistolen 
umfassen mul^. 

6. Vorrichtung zur Steuerung der Abgabe und/oder 
zur Zahlung des an ein Fahrzeug (V) abgegebenen 
Kraftstoffs an einer Tankstelle, die zumindest eine 
Gruppe von Zapfpistolen (2, 3, 4) aufweist, die ei- 
nem Rechner (5) zugeordnet sind, der mit einer 



8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 und 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Identifikationsmo- 
dul (8) eine integrierte Speicherschaltung (16) auf- 
40 weist, die an eine Spule (17) angeschlossen ist, und 
daB die Lesevorrichtung (L-,, Lj) eine Spule (18, 19) 
aufweist, die nahe der Offnung (O1, O2) des Tanks 
(R^, Rj) angeordnet Ist. 

45 9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet dad das Identifikationsmedi- 
um (S) eines zum kontaktlosen Lesen ist. 



50 Claims 

1 . Method for controlling the supply and/or payment of 
fuel delivered to a vehicle at a service station includ- 
ing at least one set of distribution guns (2, 3, 4) as- 
55 sociated with a computer (5) connected to a pump 
controller (6), 

said method comprising the following steps : 
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prior to filling of the tank of the vehicle (V) with 
the aid of a gun (2, 3, 4). the acquisition by a 
receiving unit (UR) associated with the compu- 
ter (5) of identification data relating to the driver 
and/or the transport company and the transmis- 5 
sion to a terminal (T) associated with the pump 
controller (6) of said identification data, as well 
as data specific to the computer (5). 
the checking by the pump controller (6) or the 
terminal (T), that everything is in orderto deliver io 
fuel, this check being carried out by comparing 
identification data with data held by the control- 
ler (6), then the order by the controller (6) of the 
computer (5), initially in a free service mode, 
entering a system mode, 
as soon as the gun (2. 3, 4) is introduced into 
the tank (R^, Rg), reading by an electronic sys- 
tem (L^, L2) on the vehicle of an identification 
number contained in an identification module 
(8) associated with the gun (2, 3, 4) followed by 20 
a the transmission by this system, Intended for 
said receiving unit (UR) messages including 
the identification number, information concern- 
ing the payer, as well as possibly identification 
data of authorised drivers and the distance cov- 25 
ered in kilometres of the vehicle, said receiving 
unit (UR) transmitting these messages to the 
controller by means of said terminal (T) and au- 
thorising the computer (5) to start distribution, 
the halting of distribution, when ordered by the 30 
computer (5) when the latter Is advised by the 
receiving unit (UR), of a stopping of reading of 
said identification module (8) indicating a with- 
drawal of the gun (2, 3, 4) from the tank, 
the end of the transaction following the placing 35 
back of the gun (2, 3, 4) which triggers transfer 
by the computer (5) intended for the controller 
(6) and the terminal (T) of Information relating 
to the volume of fuel delivered and an amount 
to be paid, infomiation which the terminal can 
retransmit to the payer. 



opening (O^, O2) of the tank (R^, Rj) at a location 
close to the coil (17) of the identification module (8) 
when the gun (2, 3, 4) is engaged In the tank (R^, 
R2). 

5. Method according to one of the preceding claims, 
characterised In that so as to be taken into consid- 
eration by a computer (5), the message transmitted 
by a transmitter/receiver (25) of the vehicle (V) in- 
cludes the identification number of one of the guns 
under the control of this computer (5). 



firstly, at the station, a receiving unit (UR) as- 
sociated with the computer (5), a terminal (T) 
associated with the pump controller (6) and 
connected by a wire link to the receiving unit 
(UR) and an identification module (8) equipping 
each of said guns (2, 3, 4), and 
secondly, on the vehicle (V), a no-contact read- 
ing device (L^, L2) for reading identification 
modules (8), this reading device (L-,, L2) equip- 
ping the opening (O-,, O2) of the fuel tank (R^, 
R2) of the vehicle (V) a processor (22) receiving 
the information originating from the reading de- 
vice (L^, L2) and which composes messages in- 
cluding identification Information of the gun (2, 
3, 4) originating from the reading device (L^, 
L2), as well as other previously stored informa- 
tion, and a transmitter/receiver (25) which re- 
ceives said messages and which transmits it to 
a receiver of the receiving unit (UR), 

said receiving unit (UR) further including data read- 
ing means (L3) contained in an identification sup- 
port (S) held by the driver of the vehicle. 



6. Device for controlling the supply of fuel and/or pay- 
ment of fuel delivered to a vehicle (V) in a service 
15 station including at least one set of distribution guns 
(2, 3, 4) associated with a computer (5) connected 
to.a pump controller (6), said device comprising : 



2. Method according to the claim 1 , 
characterised in that the transmission between the 
vehicle (V) and said receiving unit (UR) Is carried 
via radio. 

3. Method according to one of the claims 1 and 2, 

in that the identification module (8) is a standard no- 
contact reading and/or writing device and includes 
a storage integrated circuit connected to a coil used 
for both transferring the energy needed for its func- 
tioning and for the transmission of information. 

4. Method according to claim 3, 

characterised in that the reading of the data stored 
In the Identification module is ensured by a reader 
(L^, L2) comprising a coil placed at the level of the 



7. Device according to claim 6. 

characterised In that the transmissions between 
45 said transmitters/receivers are carried out via radio. 

8. Device according to one of the claims 6 and 7, 
characterised in that said identification module (8) 
includes a storage integrated circuit (16) connected 

50 to a coil (17) and in that the reading device (L^, L2) 
Includes a coil placed close to the opening (O^. O2) 
of the tank (R^, R2). 

9. Device according to one of the preceding claims 6 
55 to 8, 

characterised in that said identification support (S) 
is a standard no-contact reading support. 
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